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Raporti ldhteiilesanne ja eesmirgid

Riigikogu keskkonnakomisjon on seadnud endale eesmérgiks seostada keskkonnateemasid ka
aktiivse keskkonda mdgjutava majandustegevuse teemadega. Ei ole vdimalik kujundada
piisava kaalukusega keskkonda mdjutavaid tegevusalasid mitte kaasa réddkides vastavates
majanduspoliitilistes aruteludes. Meie asi on niha ka keskkonnaaspekte seal, kus muidu
nihakse vaid majanduslikke.

Uks sellistest mitut valdkonda puudutavatest teemadest on metsaveoga seonduv. Selle
tegevusvaldkonna taustsiisteem muutub pidevalt nii rahvusvahelises kui ka Eesti kontekstis.
Seetdttu peab ka sisemaise reeglistiku kujundamisel neid muutusi arvestama — muidu v&ib
mone aasta taguste reeglite jirgi toimuv tegevus saavutada arengukavalistest eesmérkidest
erinevaid tulemusi. Késitletav teema on spetsiifiline ja mdjutab oluliselt ”Eesti Metsanduse
arengukava aastani 2020” tditmist.

Keskkonnakomisjon otsustas 2012. aasta kevadel kujunenud olukorda arutades ja seniseid
arutelusid vaagides koostada raporti, mille eesmérgiks on erinevatele osapooltele iihiselt
sobivate ja reaalselt rakendatavate lahenduste pakkumine. Raporti koostamist alustasime
ldhteiilesande koostamisest.

Léihteiilesanne

Veokite tdismassipiirangute mdju Eesti majandusele ja keskkonnale iildisemalt on Riigikogu
majanduskomisjonis ja keskkonnakomisjonis arutatud tosiselt alates 2009. aasta kevadest.
Kokku neljal pohjalikumal teemakuulamisel on osalenud metsa- ja puiduettevotete ning
autoettevotete esindajad ning ka teede korrashoiu eest vastutajad Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumist ning Maanteeametist. Kiisitud on ka liiklusohutuse
valdkonna spetsialistide arvamust. Viimastel puhkudel on aruteludes aktiivselt osalenud
metsaomanikud (RMK korval ka MTU Eesti Erametsaliit). Vihem on seni peatutud teema
keskkonnakaitselisel kiiljel ja kaasatud selle valdkonna organisatsioone.

Probleemid

1. Eestis on kehtestatud veokitele madalam tdismassipiirang kui meie majanduslikel
konkurentidel Soomes, Rootsis ja Litis, mis tidhendab transpordikulude
ebaproportsionaalselt suurt osakaalu puiduhinnas.

2. Sellest tingitud suur vedude arv tdhendab nii suuremat véilisdhusaastet kui
miirareostust.

3. Vedajatel on raske investeerida niiiidisaegsetesse metsaveosdidukitesse, kui nende
kasutegurit ei saa rakendada.

4. Vananeva autopargi olemasolu ja vdimalike liiklusreeglite rikkumisega kaasneb suur
liiklusoht.



5. Tiismassipiirang (lubatud koormus 40/44 t, talvel, kui 2 nédalat alla -8° C, siis 52 t) ei
anna Oiget pilti teedele mojuvast raskusest, kui ei arvestata telgede ja rehvide arvu
kasvuga tekkivat efekti.

6. Suur osa tugi- ja korvalmaanteid ning sealseid sildu pole viga raskete autode
kandmiseks sobivas korras.

7. Metsaveo tingimustest soltub, kas metsanduse arengukava (2011-2020) elluviimisel
on voimalik tagada nii metsade aktiivne majandamine kui ka looduskeskkonna hoid.

Raporti eesmdéirk

Keskkonnakomisjon soovib raporti koostamise kéigus selgitada vilja ja rdédkida asjaosalistega
ldbi voimalikud hooajalised voi alatised meetmed olukorra parandamiseks. Nende alusel teeb
keskkonnakomisjon Riigikogule ja vastavatele ministeeriumidele omapoolsed ettepanekud.

Raport valmib 2012. aasta 16puks.

Toovormid

Keskkonnakomisjon p6ordub 2012. aasta mais alusandmete saamiseks erinevate infovaldajate
poole. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumilt soovime andmeid teede- ja sildade
seisundi, Keskkonnaministeeriumilt keskkonnahoiu ja Siseministeeriumilt liiklusohutuse
kohta. Eesti Metsa- ja Puidut6ostuse Liidult tahame metsaveo majanduslikke niitajaid.
Eestimaa Looduse Fondilt ootame seisukohta metsaveokorralduse mojust loodusele.

Keskkonnakomisjon selgitab veel enne 15. juunit toimuvatel teemakohtumistel ja
komisjoniistungitel vilja vajaduse tdiendavate uuringute tellimiseks.

Keskkonnakomisjon korraldab 2012. aasta siigisel rahvusvahelise seminari (kutsudes kindlasti
spetsialiste Soomest, Rootsist ja Litist), vOrdlemaks riikide vastavaid regulatsioone ja
selgitamaks vilja, milliseid partnerite kogemusi on vdimalik Eestis arvestada, milliseid mitte.

Raporti koostamisele eelnes tutvumine Riigikogu komisjonides antud teemat puudutavate
eelnevate arutelude materjalidega.

Majandus- ja keskkonnakomisjonis toimunud arutelud raskeveokite tiismassipiirangute
teemal

2009. a 10. mdrtsi majanduskomisjoni istung

Parlamentaarne kuulamine: metsatoostuse konkurentsivoime seoses metsaveokite
tonnaaziga

Komisjoni istungil osalesid Eesti Metsatoostuse Liidu juhatuse liige Ott Otsmann,
Autoettevotete Liidu direktor Villem Tori, Autoettevotete Liidu liige Ivar Ordning, RMK
peadirektor Aigar Kallas, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja
raudteeosakonna juhataja Ain Tatter, Maanteeameti peadirektori asetditja peadirektori



iilesannetes Koit Tsefels, Julgestuspolitsei korrakaitseosakonna liiklusjédrelevalve talituse
iilemkomissar Tonis Sulu, Julgestuspolitsei korrakaitseosakonna liiklusjédrelevalve talituse
juhtivkonstaabel Priit Tuuna.

Komisjonile selgitati probleemi nii metstddstuse ettevotjate ja autoettevotjate kui ka
maanteede seisukorra eest vastutava ministeeriumi, maanteeameti ja rahvusvaheliste vedajate
seisukohast. Julgestuspolitsei esindajad esitasid andmed, kui palju praegu tonnaaZipiirangut
rikutakse.

Metsatoostuse ettevotjate ja autoettevotjate esindajad juhtisid tihelepanu oma murepunktidele
ja tegid jargmised ettepanekud:

1. Eestis on kehtestatud 40-tonnine autorongi tdismassipiirang, meie konkurentidel
Soomes ja Rootsis on vastav piirang 60 tonni.

2. Eesti metsasektoris vOiks tdismassipiirangu tdstmisel 60 tonnini sédfista hinnanguliselt
ca 1 miljard EEKi, vedude arv vdiks 1 miljoni asemel viheneda 500 000-le.

3. Vedajad on investeerinud kaasaegsetesse metsaveosdidukitesse, mille hind on 3,2-3,5
miljonit krooni. T#napdevaste metsaveoks ettendhtud autorongide tithimass on
ca 20 000 kg, seega jddb veose kaaluks ca 20 000 kg, kuigi tehase poolt on lubatud
kuni 90 000 kg.

4. Jitta muutmata mootorsdidukile ja haagisele kehtestatud modtmed ning muuta
teljekoormust vastavalt rataste arvule ja sellega suurendada autorongi lubatud suurimat
massi.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Maanteeameti esindajad andsid iilevaate
erinevate  riikide uuringutest raskeveokite mdju  kohta maanteedele, sildade
projekteerimisnormide vordlusest Soomega ja sildade ekspluatatsiooninduetest. Uhtlasi
tutvustati Eesti riigi vdimalusi, kuidas probleemiga edasi tegeleda.

Voimalused oleksid esimeses etapis jargmised:

1. Jétkata talveperioodil erilubadega 52 t vedude lubamist.
2. Olemasolevate teedevorgu andmete pohjal vdimalike metsaveomarsruutide valimine.
3. Majanduslik analiiiis, millised on teekatete ja sildade tugevdamise kulud.

Teises etapis oleks voimalik:

1. Majandusliku pohjendatuse korral valitud marsruutidel teede ja sildade tugevdamise
programmi koostamine.

2. Vajalike toode finantseerimise lahendamine.

3. Teede ja sildade tugevdamise programmi realiseerimine.



Majanduskomisjon tddes, et probleemiga tuleb kindlasti edasi tegeleda ning soovitas
osapooltele paindlikku ldhenemist lahenduste leidmisel. Komisjoni liikmed soovisid
edaspidiste arengute osas informatsiooni saada.

2010. a 18. veebruari majanduskomisjoni istung

Komisjoni kohtumine Maanteeameti esindajatega metsaveokite raskuspiirangute teemal

Komisjoni istungile kutsutud Maanteeameti peadirektor Tamur Tsdkko ja peadirektori
asetditja Koit Tsefels andsid {levaate viimastest arengutest seoses metsaveo
raskuspiirangutega.

Eestis on kehtestatud raskeveostele tdismassipiirang 44 tonni, mida talveperioodil vdib
erilubadega suurendada kuni 52 tonnini. Paraku, vaatamata soodsatele talvetingimustele, mil
tee on 1dbi kiilmunud ja vdimaldab ka raskemaid veoseid, pole autoettevotjad erilubade
taotlemisel kuigi aktiivsed. Samas nditab metsaveokite kontrollimine, et veose
massipiiranguid on metsaveokite puhul pidevalt rikutud. Tsefelsi sdnul riskivad metsavedajad
pigem trahviga, kui et tasuvad 1000 krooni suurust loamaksu, mis vedajate viitel on liiga
korge. Ka ei sobi vedajatele Tsefelsi sonul asjaolu, et luba sitestab veoste tipse marsruudi,
ldhtudes marsruudil olevate sildade kandevdimest, samas kui autoettevotjad eelistaksid
piiranguteta lubasid.

Ettevalmistamisel on majandus- ja kommunikatsiooniministri mé#rus, millega iihekordset
loamaksu vihendatakse talveperioodil 500 kroonini. Ka kavatsetakse suurematele
maanteedele paigaldada temperatuuriandurid, mis vdimaldavad paindlikumalt kindlaks
mddrata ajalised piirid, mil raskemaid veoseid on vdimalik vedada.

2011. a 2. juuli majanduskomisjoni istung

Parlamentaarne kuulamine raskeveokite massipiirangute teemal

Osalesid Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja raudteeosakonna
teedetalituse juhataja Taivo-Ahti Adamson, Maanteeameti peadirektori asetditja Andri
Ténstein, MTU Autoettevotete Liidu direktor Villem Tori, Eesti Metsa- ja Puidutoostuse
Liidu tegevdirektor Ott Otsmann, RMK juhatuse liige Tavo Uuetalu, MTU Eesti
Erametsaliidu tegevdirektor Ants Varblane.

MKM-i teede- ja raudteeosakonna teedetalituse juhataja Taivo-Ahti Adamson ning
Maanteeameti peadirektori asetditja Andri TOnstein selgitasid oma sdnavottudes raskeveokite
massipiirangute suurendamisega seonduvaid probleeme ning mdju taristule.

Eesti Metsa- ja Puidutoostuse Liidu tegevdirektor Ott Otsmann, MTU Autoettevdtete Liidu
direktor Villem Tori, RMK juhatuse liige Tavo Uuetalu ja MTU Eesti Erametsaliidu
tegevdirektor Ants Varblane esitasid iihised seisukohad ning andsid iilevaate kaubavedude
efektiivsusest ja tdismassi mojust.



Arutelu tulemusel leidis komisjon, et probleemi taga on ettevotete konkurentsivdoime
tostmine, liiklusohutuse suurendamine, transpordikulude kaudu kaupade, muu hulgas
toidukaupade hindade alandamine ja kahjulike keskkonnamgjude vdhendamine. Asjaomased
asutused ei ole astunud vajalikke tulemuslikke samme, et selgitada vélja voimalikud
probleemsed kohad ja lahendused. Eelnevast tulenevalt otsustati teha ettepanek MKM-ile
kaaluda massipiirangute tostmist astmeliselt nendel trassidel, kus see on vdimalik. Lisaks
rohutati, et on oluline kiiremas korras selgitada vilja kriitiliste sildade ja teede olukord.

Juhiti tdhelepanu, et seaduse rikkumine (raskeveokite massipiirangute médra iiletamine)
raskeveokeid kasutavate ettevotete poolt ei ole aktsepteeritav.

2011. a 13. septembri majandus-, keskkonna- ja maaelukomisjoni iihine viljasoiduistung
metsa- ja puidutdostusettevotetesse

Teema: Eesti metsa- ja puidutoostussektori iilevaade

Tutvuti metsatoodega ettevottele Artiston kuuluvas metsas, sh metsaveoauto vdimalustega.

2012. a 2. aprilli keskkonnakomisjoni istung

Raskeveokite tidismassipiirangute regulatsioon metsanduse arengut toetava meetmena,
arutelu

Istungi juhatas sisse Tonis Lukas, kes selgitas arutelu toimumise ja vastavate osapoolte
kutsumise vajadust. Samuti andis teada, et kédesoleva istungi tulemusena joutakse selgusele,
kas teema vajab pdohjalikumat arutamist ja kas koostatakse raport. See tdhendab, et
keskkonnakomisjon médrab raportoori, toimub monekuune ettevalmistus, kus kdik detailid
tootatakse iiksipulgi 1dbi ja tehakse ettepanekud Riigikogule, kuidas metsaveokite liiklemine
saaks tulevikus paremini toimuma ja mida see reaalselt endaga kaasa tooks.

Esimese ettekandjana anti sdna Eesti Metsa- ja Puidutdostuse Liidu tegevjuhile Ott Otsmannile,
kes tdi vilja, et metsa- ja puidusektori tegevus on Eestis rohemajanduse pudelikael tinu
kehtivatele massipiirangutele. Metsandussektor ei piaédse efektiivselt vedama. See tdhendab, et
voib panustada metsanduse arengusse erinevates valdkondades, aga nende vahepeal on tegevust
piiravaks norgaks liiliks transport.

Metsanduse arengukava kontekstis on massipiirangutest oluline riékida, sest metsandus
holmab puidu transporti. Seega arengukava tditmise eelduseks on efektiivne ja séistlik puidu
transport ja seeldbi kliimamuutuste leevendamine, puidukasutuse kasv, suurem CO, sidumine
ja emissioonide vihendamine.

MAK 2020 nideb ette, et raiemahud kasvavad 12-15 miljoni tihumeetrini aastas. Tekib
kiisimus, kuidas sééstlikkusele suunatud puidu ehk taastuvressursi kasutust mdistlikult
majandada ka transpordi valdkonna. Raiemahtude kasv kahekordistab sditude arvu. Biomassi
kohaletoimetamise ja taastuvenergia tootmise juures on kiituse kasutamine oluline teema.



Seoses sellega on diskussioon teede timber pikalt kdinud. Senine argument tdismassi tdstmise
vastu on, et teed ei pea vastu.

Eestis kasutatakse metsaveoks peamiselt 6- ja 7-teljelisi paarisratastega autosid, millele on
tdna lubatud tdismassiks 44 tonni. Sellistel veokitel on rataste toetuspindade vahed viga
suured ja kui tdsta tdismass 60 tonni peale, oleks endiselt ratta toetuspind metsaveokite
kasuks, vorreldes rahvusvaheliste vedudega. Metsavedudeks saabki kasutada ainult
skandinaavia tiiiipi autosid. Paarisrataste moju on viiksemaks hinnatud kui iiksikratta mdju ja
seda mitmetes uuringutes. Hiljuti tegid kohalolevad liidud, RMK ja energiatootjad Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile ettepaneku muuta ministri médrust, et tdismass oleks
6-teljelistel 52 ja 7-teljelistel 60 tonni. Niha on, et needsamad koormused rehvi toetuspinnale
on 6- ja 7-teljelistel oluliselt viiksemad, kuid paraku on hetkel suurema telgede arvuga
veokitel lubatud tdismass sama, mis S-teljelistel. Isegi kui tdismassi tOsta, jddksid
teljekoormused lubatuga samasse klassis ja tdismassi tdstmine ei tdsta otseselt teele mdjuvaid
koormusi.

Ott Otsmann rdhutas, et tdismassipiirangut on vaja tdsta konkurentsivdime tugevdamiseks,
kuna on valida, kas kokku toimub 300 000 voi 500 000 vedu. Viiksem vedude arv annab
voimaluse investeerida keskkonnasdbralikku ja efektiivsesse veotehnikasse. Kdike seda nideb
ette Euroopa Komisjoni transpordipoliitika White paper, mille jargi on maanteevedudel kuni
300 km (alternatiiv laeva v&i rongi ndol ei ole vdimalik) oluline efektiivsemaks ja
sddstlikumaks muutuda. Ettepanek tdismassi tdsta on Maanteeameti poolt saanud mitmeid
pohjendusi, miks seda ei saa teha. Paljud neist on voetud eelmisel siigisel Maanteeameti poolt
tellitud Ramboll Eesti AS-i tehtud uuringust. Antud uuring tdi vilja argumente paarisrataste
kasuks, sest iiksikrataste moju teedele on #ge ja agressiivne, samuti 3-teljelistel masinatel,
kuigi sellistega metsa Eestis ei veeta. Uuriti ka moju sildadele 60 tonnise ja 44-tonnise
tdismassi korral, kuid kui sillad on korrast &ra, siis tdismass ei ole pohjuseks, mis sunnib neid
korda tegema. Puidumajanduse makromajanduslikust seisukohast ja koormussageduse
seisukohast muutub ndue katendi kandevoimele leebemaks, kui ldbisGitude arv viheneb,
teisisonu kahju teedele on suurema tdismassi korral viiksem. Huvitav on Rambolli uuringust
tehtud jdreldus, mille kohaselt tdismassipiirangu tdstmine toob kaasa viis korda suuremad
kulud kui tulud. Kulu-tulu uuring on uuringu muu sisuga vastuolus ja Tartu Ulikooli teadlaste
antud hinnangul ei saa kulu-tulu uuringut selliselt teha. Samuti muutis Ramboll oktoobris
avaldatud artiklis toodud jdreldusi detsembrikuu Ehitaja ajakirjas.

Teed vajavad investeeringuid, kuna koormussagedus prognoositult tduseb, mitte tdismassi
suurenemise pirast. Hetkel oleme tiritanud, aga plaan kiisimuse lahendamiseks puudub. Meie
eesmirk on metsapuude kasvatamine ja puidu kasutamine, mitte transpordiga tegelemine.

Jirgnes Maanteeameti peadirektori asetditja Andri ToOnsteini ettekanne. Esindades
teeomanikke, t0i ta vilja, kuidas massipiirangu muutmine mdjuks kogu teedevdrgule,
sealjuures ka sildadele. Andri Tonstein alustas sellest, et Maanteeamet vastutab riigis
riigimaanteede eest, mida on 16 500 km, kogu Eesti teedevork on vastavalt 58 420 km ja neist
23 514 km kohalikke teid, millega toimetavad kohalikud omavalitsused. Sillad jagunevad
kaheks: riigimaanteede sildu 938 ja kohalikke umbes 664.



Maanteeametil on teeseaduse ja maanteeameti pShimédidruse kohaselt kohustus vastutada
riigimaanteede sdilimise ja kaitse eest ja tagada ohutud liiklustingimused. Teeseadus iitleb, et
avalikult kasutatavate teede omanikud peavad korraldama teede kasutamist ja Kkaitset.
Tonsteini sdonul oponeerib Maanteeamet ettepanekule tidismassi tdsta just selle pérast.

Pohiprobleemideks on pohi-, tugi- ja korvalmaanteede katete vanus. P6himaanteed on ténu
EL abile suhteliselt heas seisus, katete keskmine vanus on 12,8 aastat. Tingimused tidnapideva
nduetele on suhteliselt vastavad. PGhimure on tugi- ja kdérvalmaanteed, kus katete vanus iile
20 a, on ka 30-40 a vanuseid katteid. Tdnaseks on Maanteeamet neid katteid joudnud
rekonstrueerida 46% teede kilometraaZzist.

Viimastel aastatel on teetdid tehtud 500 km ringis. Noukogude ajal B-kategooria teedeks
projekteeritud teed (liiklussagedusega 1000-3000 autot OOpédevas) olid 34-tonniste ehk
raskekaaluliste ja 6-tonnise teljekoormusega veokite jaoks. Seega pole ehk toonased teed
tdnapdeva moistes piisava kandevdimega ka hetkel kehtivat seadust arvestades. Kui antud
tdismassid iiletatakse, tekivad deformatsioonid teele. Suurema tegeliku kogumassi ja telgede
arvuga auto deformeerib teed oma telgedega jirjestikku: mida rohkem telgi jérjestikku ldheb,
seda suurem on akumulatsioon.

Kruusateedel saab teede kandevdime kaotust parandada hooveldamise ja kruusa peale
vedamisega. Kui tegemist on kattega teega, siis olukorra taastamine on keeruline ja kallis.
Statistika niitab, et 20-25 % raskeveokitest sdidab lubatust suurema tonnaaziga juba praegu.
Tulemuseks on paarisratta vajumise jdljed. Pdhjaregioonis kulub 1 000 000 eurot aastas
kandevdime kaotusest tulenevate tagajdrgede likvideerimiseks. Vajumid tekivad teedele
kiiresti, jédrelvalvega tegeleb politsei, kes sai Maanteeametilt vastavad kaalud. Ka
karjdédrivedudega on tdsiseid probleeme, aga seda suudetakse objektide kaupa kontrollida.

Maanteeamet on tellinud uuringud omalt poolt, millistel teedel saaks tdismassipiirangut tdsta.
Pdhimaanteedel oleks iildiselt vdoimalik tdsta massipiirangut, kuid on iiksikud sillad, mis
vajaksid rekonstrueerimist. Hullem lugu on tugimaanteede ja kdrvalmaanteede vorguga. Neil
pole piisav kandevdime. Sildadest, mida on kokku 938, pirinevad 45% ndukogude ajast, kus
koormusskeem on teine, veoki mass, millega siis arvestati, oli 30 tonni. Maanteeamet
ndustub, et igal asjal on oma poolt- ja vastuargumendid. Liiklussagedus véheneks ja
positiivne efekt oleks liiklusohutusele ja keskkonnale, samas negatiivse poole pealt pole
arvutanud, kui palju taastamine nduab ressurssi. Maanteeamet niieb tdiendavat investeerimise
vajadust, et tulla soovidele vastu. Kéesoleval ajal rekonstrueeritakse keskmiselt 20 silda
aastas. Massipiirangu tOstmisega suureneks vajadus liiklusjdrelvalvele kevadisel
lagunemisperioodil, hiljem suureneksid kulutused ka infrastruktuuri korrashoiule ja korralisse
remonti.

Kokkuvote Ramboll Eesti AS-i uuringu jdreldustest on, et hetkel vajaks 7900 km riigiteid
tdiendavat tugevdamist ja 140 silda oleks vaja rekonstrueerida. Vajalikuks lisainvesteeringuks
hinnati 766 miljonit eurot eeldusel, et teede hetkeseisukord vastab nduetele. Tulu-kulu
analiilisis toodi iildistatult vilja, et kulu iiletab 5-kordselt saadavat tulu metsamajandusest.
Tehnokeskuse uuring joudis sildade osas jireldusele, et 119 silda tuleks rekonstrueerida enne
koormuse suurendamist. Kohalike teede kandevdime osas puudub iilevaade, samuti kohalike
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sildade osas, kuid enamik vedusid algabki kohalikel teedel. [lma tdiendavate investeeringuteta
teedesse ja sildadesse hetkel suurema massiga veokeid ei oleks mdistlik lubada. Kui on mdte
ja tahe, tuleb alustada pohimaanteedest ja avada 52 tonnise tdismassipiirangu vdimalus kogu
transpordile.

Tonis Lukas tegi vahekokkuvdtte tddedes, et oleme jéllegi olukorras, kus tahame elada nagu
Skandinaavia riigid, kuid meie ajalooline taust ei luba seda veel ja antud kiisimuses on oluline
leida mdlemale poolele sobiv arenguvdimalus.

Otsustati: Et kisitletud teema on spetsiifiline ja mojutab oluliselt “Eesti metsanduse
arengukava aastani 2020” tditmist, koostab komisjon nimetatud teema l1idbit6otamiseks raporti.
Loppkokkuvdttes arutada kiisimust koos majanduskomisjoniga ja koostada raport, kus kdiakse
sisuliselt ja pohjalikult 1dbi kdik olemasolevad uuringud ja detailid teema kohta lébi.
Keskkonnakomisjoni eesmérk on vilja pakkuda kompromisse ja lahendusi, mida saaks
reaalselt ellu viia.

2012. a 16. aprilli ja 14. mai 2012 keskkonnakomisjoni istungitel tehti raporti koostamist
puudutavad vajalikud otsused. Méirati kindlaks raporti ldhteiilesanne, eesmiérk ja to6vormid.

Kokkuvote Kkirjavastustest

31. mail 2012 saadeti vilja kirjad Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile,
Keskkonnaministeeriumile, Siseministeeriumile, Eesti Metsa- ja Puidutdostuse Liidule ja
Eestimaa Looduse Fondile, et votta arvesse ka nendepoolseid ettepanekuid ja seisukohti
hetkeolukorra ning tdiendavate uuringute osas raskeveokite tdismassipiirangu teemal. Samuti
teavitati neid raporti ldhteiilesandest, probleemidest ja raporti eesmérgist.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumilt soovis Riigikogu keskkonnakomisjon
arvamust hetkel kehtiva tiismassipiirangu asjakohasusest ning informatsiooni teede ja sildade
valmisoleku kohta selle vdimalikul muutmisel.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (MKM) oli 19. 06. 2012. a saadetud vastuses
seisukohal, et tdismassipiirangu iileiildine tdstmine saab toimuda ainult tunnustatud
teedeinseneride konsensuslikul kinnitusel, et piirangu muutmisega ei kaasneks teedevorgu
seisundi ebamdistlik kahjustamine.

MKM toetus oma kirjas Ramboll Eesti AS 2011. a teostatud uuringu “Riigimaanteede ja
sildade tugevdamise maksumuse hindamine tulenevalt 52 t veoste aastaringse litkumise
voimalusest” tulemustele, mille kohaselt ligi 3300 km riigimaanteid ja 40 silda ei vasta hetkel
tdnastele normidele ja 52-tonnise tdismassipiirangu juures oleks mittevastavaid sildu juba 140.
Mirgiti, et metsa viljavedu toimub aga iildjuhul kohalikel ja kdrvalmaanteedel, mis on
kapitaalsemalt vilja ehitamata ja vastavad koormustele kuni 30 tonni. Rambolli uuringu
kohaselt on riigimaateede tdendoline rekonstrueerimise maksumus 52-tonnisele koormusele
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suurusjargus 1,32 miljardit eurot, mis {iletab tulu-kulu analiiiisi pohjal 25-aastase
vaatlusperioodi tulusid ligikaudu 5 korda.

MKM tdi veel vilja, et rohkem kui neljandikule Eesti teedest rakendatakse iga-aastaseid
ajutisi koormuspiiranguid kevaditi ja siigiseti, et nende teede hea seisund siiliks hetkel
kehtiva 44-tonnise tdismassi juures.

MKM-i sonul tuleb tdismassi tdstmisel tdsta koheselt ka teehoiu kulutusi, mida on kinnitanud
selleteemalised uuringud iile maailma. Vastuses tddeti, et kahjuks on teehoiuks ettendhtud
vahendid riigieelarve perspektiivis pigem vihenevad ja EL struktuurivahendeid saab kasutada
suures osas ainult pdhimaanteede renoveerimiseks.

MKM ei ndustunud ka viitega, et raskemate veoste lubamine metsavedudel vihendab
oluliselt CO, saastet, sest see tooks kaasa maanteevedude osakaalu kasvu, teede
infrastruktuuri tugevdamis- ja laiendamisvajaduse ning tervikuna energiakulu suurenemise.

MKM oli kokkuvdttes seisukohal, et enne vajalike investeeringute tegemist teedesse ja
sildadesse ei ole voimalik iile 44 tonniseid sdidukeid vabalt teedele lubada ning kehtivad
tegeliku massi piirangud on hetkel mdistlikud ja asjakohased.

Kirjas Keskkonnaministeeriumile soovis komisjon vastust kiisimusele, kuidas vastab
praegune raskeveokitele kehtestatud tdismassipiirang keskkonnakaitselistele pohimdtetele.

Keskkonnaministeeriumi vastus pohines 2010. aastal Eesti Metsatoostuse Liidu poolt tellitud
uuringul ”Puidutranspordi makromajanduslik uuring”, milles leiti, et autorongide tdismassi
suurendamine tooks energiavajaduse vihenemise kaudu kaasa kiituse- ja keskkonnasdistu
ning aitaks kaasa heitkoguste vidhendamisele. Lisaks mojutaks tdismassipiirangu tostmine
oluliselt Eesti puidusektori konkurentsivdimet sest transpordi osakaal veetava kauba
maksumuses langeks 17,7%-1t 14,2%-le. Mirgiti, et tdismassi tOstmisel peavad vedajad
lubatud teljekoormuse tagamiseks kasutama 4-teljelisi haagiseid, mis on liikluses ohutumad ja
piisivad teel paremini. Leiti, et liiklusohutus kasvaks ka védhenevate vedude arvelt, sest
autovedude tootlikkus kasvaks mitte ainult metsanduse sektoris, vaid ka teistes siseturule
suunatud majandusharudes, milleks on néiteks ehitus, toiduained ja vedelkiitused.

Kokkuvdéttes oli Keskkonnaministeerium oma kirjas seisukohal, et raskeveokitele kehtestatud
tdismassipiirangu tdstmine oleks keskkonnakaitse seisukohalt olulise tdhtsusega, kuna tooks
kaasa arvestatava kiituseséddstu ning seeldbi vidhendaks mirgatavalt keskkonda paisatavate
stisihappegaaside koguseid.

Kirjas Siseministeeriumile soovis keskkonnakomisjon teada, kuidas mojutab raskeveokitele
kehtestatud 44-tonnine tdismassipiirang voi selle muutmine liiklusohutust Eesti teedel.

Siseministeeriumi kantsler Tarmo Tiirkson vastas, et liiklusohutuse tagamise eest vastutab
Eesti teedel MKM, kuid juhtisid tihelepanu viimastel aastatel koostatud uuringutele.
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Ramboll Eesti AS 2011. aasta uuringust tdi Siseministeerium vilja, et erinevad
rahvusvahelised uuringud néitavad keskmiselt 28% liiklusdnnetuste pdhjuseks tee seisukorra,
mis on seega Onnetuste pohjustajana teisel kohal inimfaktorist pdhjustatud Onnetuste jirel.
Puidu makromajanduslik uuring 2010. aastast késitles ka liiklusohutust, kust toodi vilja, et
tdismassi tostmisega kaasneb liikluses oht eelkdige pidurdusdiinaamika ja sellele jérgneva
iimberpaiskumisohu tekkimisega ja teelt véljasdiduga. Kolmanda aspektina toodi vélja, et
metsaveoautode iildine tehniline seisukord ei vasta tdismassi tdstmiseks vajalikele nduetele.

SA Eestimaa Looduse Fondile esitati kiisimus, kuidas vastab praegune raskeveokitele
kehtestatud tdismassipiirang keskkonnakaitse podhimotetele.

Vastusena soovitas Eestimaa Looduse Fond (ELF) konsulteerida Sddstva Eesti Instituudiga,
kus tegeletakse séddstva transpordi kiisimustega pdhjalikumalt ning saatis koos vastuskirjaga
Sadstva Eesti Instituudi kommentaarid lisaanaliiiiside vajaduse kohta, milleks olid:

- massipiirangu  muutmise mdju transpordindudlusele ja transpordisiisteemi
energiakasutusele tervikuna, sest on vdimalik, et tdismassi tdstmisel viheneb raudtee-
ja merevedude konkurentsivdime ja tekib nihe maanteedele ning seetdttu
energiatGhususe vihenemine;

- milliste teiste meetmetega on metsavedude tdhusamaks muutmine ja heite
vihendamine veel vdimalik (6konoomsemad masinad, saddstev soit, logistika
optimeerimine, alternatiivkiitused);

- kas katendite ehitusmaterjalide tootmise ja ehitustegevuse kéigus tekkiv energiakulu ja
CO; kaaluvad iile CO;, sdistu vedude vihenemiselt.

Samuti rdhutas ELF oma kirjas, et pideva soovi taustal metsamajandamist intensiivistada ei
tohiks unustada metsadega seotud elurikkuse kaitset.

Kokkuvote 2012. a 13. novembril toimunud avaliku istungi ettekannetest

13. novembril 2012 toimus Riigikogu konverentsisaalis Riigikogu keskkonnakomisjoni
raporti Raskeveokite tdismassipiirangute mdju metsanduse arengule ja keskkonnaseisundile”
teemaline avalik istung, mille eesmirgiks oli votta kokku seni esitatud argumendid ja vorrelda
neid rahvusvaheliselt, kuulates #ra naaberriikide ekspertide iilevaate vastavatest
diskussioonidest neis riikides.
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1. Soome Metsatoostuse Foderatsiooni logistikadirektori Outi Nietola ettekanne:
Raskeveokitele kohaldatavad tiismassipiirangud Soomes

Maanteetranspordi tihtsus Soomes:

Tohus logistika on vdga oluline — logistikakulud moodustavad umbes 20% t&Ostusharu
kiibest ja sellest transpordikulud iiksi 10%. Logistikakulud pidevalt kasvavad, peab tegema
palju t66d, et konkurentsis piisida.

Maanteetransport holmab 70% metsatoostuse siseriiklikust transpordist:

e aasta keskmine transpordimaht maanteel on 60 miljonit tonni (millest toorpuit
moodustab 70%);

e umbes 17% Soome kogu maanteetranspordist on metsatdostuse toormaterjal voi
tooted;

¢ kogu maanteevOrgustik on metsatdostuse jaoks oluliselt téhtis;

e madalama taseme teedevorgustiku igapédevane tase on piisav toorpuidu transpordi
tagamiseks;

o tarnetihtaegadest kinnipidamine on oluline;
o suundumus viltida toodete ladustamist saeveskis;

e maanteetranspordi tootlikkus on vihenenud nt keskkonnanduete, diislikiituse maksu ja
juhtide tooajale kehtestatud piirangute (méirus (EU) nr 561/2006) tottu.

Veokitele lubatud tdismassi piirnduded on muutumises. Hetkel on lubatud 60 tonni (see on
kehtinud viimased 20 aastat). 2013. aastal tostetakse lubatud limiiti ilmselt iile 60 tonni.

Soomes soovitakse lubatud tdismassi suurendada, meetmed veokite massi suurendamiseks:

e Soome metsaameti taotlus (2008) katsetada raskemaid puiduveokeid teatavatel
marsruutidel v&i piirkondades (Soome transpordiministeerium liikkas tagasi);

e Soome Metsatoostuse Liidu ettepanek (2010) votta kasutusele 60 tonnist raskemad
puiduveokid — 68 ja 76 tonnised, suurendades telgede arvu (Soome transpordiministeerium
likkas tagasi, osaline toetus Soome transpordiametilt, algatati strateegiline tegevus seoses
siseriiklike masside ja gabariitidega, passiivne kevadeni 2012).

Soome raskeveokite massi ja gabariitide uue strateegia ettepanek (november 2012):

Strateegiaettepaneku tdhtsaimad punktid:
e Autorongi (hetkel 7-teljeline) suurimat lubatud massi tdstetakse:
- 68t (8-teljeline autorong);

- 76t (9-teljeline autorong).
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e Veoki tdismass 60 t => 64 t (5-aastane periood):

- et vdimaldada investeeringute loomulikku rotatsiooniperioodi.

e Piisiv suurendamine viiksemate veokite jaoks:

- 4-teljeline, 32 t=>351t;

- 5S-teljeline, 38 t => 42 t;

e Tosta korgust 4,2 m > 4,4 m.

e Rakendatakse olemasolevat veokiparki ja suurendatakse telgede arvu.

o Nouab riiklikku sitestamist (ettevalmistamisel).

o FEraldi pilootprojektid 76-tonnist raskemate autorongide katsetamiseks (eriluba).

Veokite tdismassi ja gabariitide suurendamise kasu:

e Transpordikulude kokkuhoid (10-20 %, sdltuvalt toote liigist ja veoki massist).
e Transportimisel kasutataks vihem energiat (toorpuidu transpordil nt 10-15 %).
e Lisatelgede tottu maanteede kulumine iildiselt viheneks.

e Vihem veokeid maanteevorgus, s.o positiivne mdju liiklusohutusele.

Kokkuvote: Votmesdna on telgede arvu suurenemine, see kahjustaks teede olukorda koige
vihem.

2. Liati RAS Liti riigiteed liikluskorralduse osakonna direktori Maris Zalaiskalnsi
ettekanne: Raskeveokitele kohaldatavad taismassipiirangud Litis

Litis pohineb kogu seadusloome ministrite ndukogu direktiivil 96/53/EU, millega
kehtestatakse teatavatele iihenduses liikuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja
rahvusvahelises liikluses lubatud maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud
tdismass. Direktiiv méédrab, et vdga raskeid ja suurte modtmetega kaupu veetakse ainult
erilubadega. Tegelikkuses on jédetud raskeveokite veo korraldus iga litkmesriigi padevusse.

Litis on raskeveokite veo pdhimdtted paika pandud seaduste ja valitsuse médrustega. Kdige
olulisemaks ldhtealuseks on teeseadus, milles on Geldud, et selleks, et teedel litkuda suurte
veostega, mis iiletavad kaalult v6i mdGtmetelt piirmééra, tuleb votta luba. Teine seadus, kus
on samuti nimetatud teema sees, on liiklusseadus. Selles on Oeldud, et neid lubasid, mis on
seotud teedevorguga, annab vilja ja vormistab Maanteeamet.

Lubade viljaandmisel tuleb ldhtuda kehtestatud reeglitest. Seaduses on kirjas, et valitsus peab
andma iilesande Maanteeametile, et vilja todtada reeglid ja kindlaks médrata, kellele ja
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millistes olukordades lubasid vilja antakse. Maanteeametis tootati vilja reeglid, mis 6. aprill
2010 kinnitati. Ka liikluseeskirjades on niisugune punkt, et kui auto tegelikud gabariidid voi
mass on suuremad kui seaduses lubatud, siis on sellise sdiduki liikumiseks vaja eriluba.
Lubasid ei anta vilja veostele, mida on vdimalik osade kaupa vedada. Lubasid antakse vilja
ithele kindlale veosele iihekordselt kindlale marsruudile.

Maksimaalne lubatud kaal raskeveokitele on 52 tonni. 52 tonni raskeveokitele on
kompromiss, sest taotleti 60 tonni. 52 tonni peale on digus vilja anda luba, kui autol on
vihemalt 6 telge ja viiel teljel on kahekordsed rattad. Luba antakse vilja kuni 12-kuuks ja
tdismass ei tohi iiletada 52 tonni. K&ik iilejddnud niitajad peavad olema normi piires. Luba
antakse ainult riigiteedele, aga kui on vaja sdita omavalitsuse teedel, siis on vaja kooskdlastus
saada vedajal endal. Kohalikele teedele ehk siis kruusateedele 52 tonni lube vélja ei anta.
Litis on tehtud pdhimaanteedel uuringuid, mis puudutavad sildu. Uuringust selgus, et
tdismassiga kuni 50 tonni voib sildadel ikkagi sGita. Probleem on selles, et hoolimata lubade
slisteemist veetakse siiski raskemaid kui 52-tonniseid veoseid.

Kokkuvote: probleemid samad mis Eestis — naaberriikidega vorreldes on konkurentsivdoime
viiksem, samas ei vdimalda teede ja sildade olukord tdismassi tdsta.

3. Rootsi Kuningriigi suursaadiku Jan Palmstierna ettekanne: Raskeveokitele kohaldatavad
tiaismassipiirangud Rootsis

Ettekanne pohines Rootsi Transpordiagentuuri esitatud andmetel.
Rootsis on seatud veoautodele jérgmised piirangud:
e Jaius 2,60 m;

e korgusele seadusega kehtestatud piiranguid ei ole, praktikas vdib pdhimaanteedel olla
soidukite korgus kuni 4,5 m;

e kasutusel on ka moodulsiisteem, mille kasutamisel voib laius olla 2,55 m ja suurim
pikkus 25,25 m;

e pikkus 24 m lubatud koikidele sdidukitele ja autorongidele, veoauto ja poolhaagis
16,5 m, veoauto ja kesktelghaagis voi tdishaagis 18,75 m.

Teedevdrk on jaotatud kolme kvaliteediklassi: 90% Rootsi teedest on 1. klassi, 10% 2. klassi
voi 3. klassi teed.

Telgede vahel jagatud koormuste loogikast tulenevad tdismassipiirangud on vastavad:
¢ maksimaalne kaal on 60 tonni, kui kogu teljevahe on 18 m vdi rohkem;
e kaheteljelistel 18 tonni;

e kolmeteljelistel 25 (26) tonni;

16



e neljateljelistel voi suurema telgede arvuga 31 (32) tonni;

e haagis voi poolhaagis pukseerimisalusega ( teljevahe suurem kui 7,2 m) 36 tonni;

e viieteljeline autorong (haagise teljevahe> = 2,6 m) 18+24=42 tonni;

e kuueteljeline autorong (haagise teljevahe> = 2,6 m) 25(26)+24=49 (50) tonni;

e kolmeteljeline mootorsdiduk ja kolmeteljeline poolhaagis 25(26)+24=49 (50) tonni;

o kaheteljeline mootorsdiduk ja kaheteljeline treiler (teljevahe 9,5 m—9,75 m) 18+20=38 tonni
(teljevahega 9,25-9,5 m 36 tonni);

e kaheteljeline mootorsdiduk ja kaheteljeline poolhaagis18+18(20)=36 (40) tonni;
¢ kolmeteljeline mootorsdiduk ja neljateljeline treiler 60 tonni.
Sulgudes antud massid on lubatud eritingimustel.

Kokkuvote: Keskkonnahoiu pdohjustel voiks lubada tdsta massi. Testperiood on kédimas,
ilmselt tdstetakse.

4. Eesti Metsa- ja Puidutoostuse Liidu tegeviuhi Ott Otsmanni ettekanne:
Logistikaahela pudelikael Eesti metsa- ja puidusektoris

Metsanduse arengukava tditumise iiheks eelduseks on efektiivne ja sidistlik puidu transport.

Metsanduse arengukava {itleb: metsamajanduse ja puidutddstuse kui Eesti majanduse,
keskkonna ja sotsiaalse arengu seisukohalt olulise sektori konkurentsivoime siilitamiseks on
véltimatu vajaliku ettevotluskeskkonna kujundamine, luues selleks naaberriikidega
analoogilised véimalused.

Samuti on metsanduse arengukavas kirjas meede: metsanduse arengut toetava efektiivse
majanduskeskkonna, keskkonnasdbraliku ja  konkurentsivoimelise logistika  ning
infrastruktuuri tagamine.

Ulaltoodu on teostamatu, kui meil on viikesed koormad, mistottu suur 1dbisdit, liigne
kiitusekulu ja heitgaaside emissioon ning teede kulutamine.

Téinase regulatsiooni (44 t piirang) mojud:

e Vajadus sdita 2 x rohkem voi soetada 2x rohkem autosid. Kulutame rohkem Kkiitust ja
soidukilomeetreid. Emiteerime rohkem heitgaase. Tiihisdite on rohkem.

e Viiksem sektori konkurentsivoime. Skandinaaviamaades tdna 60t, homme 76t, 90t.
Me jdime konkurentsis alla.

e Viheste telgede ja ratastega veovahendite kasutamine 16hub metsateid. Poolhaake
tiitipi 40—44 t jaoks mdeldud veovahendid ei sobi metsateedel kasutamiseks.
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e Viirtusahelas toodetav lisandvédrtus kannatab. Igasugune ebamdistlik kulu ahelas
vihendab voimalust sektoris lisandviirtust kasvatada.

e Viiksem metsaomaniku tulu, regionaalareng maal kannatab. Liigse transpordikulu
tottu on tulu vdiksem ja viheneb motivatsioon majandada, eriti madalakvaliteedilise
puidu puhul. Vihem vdimalik panustada uue metsapdlvkonna kasvu.

60 tonni vs 44 tonni — kaubaveod metsandussektoris efektiivsemaks ja sddstlikumaks:

e 60 t tdaismass voimaldaks teha ca 300 000 vedu 500 000 asemel. Vihem ka tiihisdite.
Otseste kulude siist veol ca 20%.

e Summaarne ldbisdit viheneks 42% (-21 milj km aastas) — liiklustihedus véheneb ja
ohutus paraneb.

e Summaarne kiitusekulu ja heitgaaside emissioon viheneks ca 35%. Taastuvressursi
kasutamine oleks sddstlikum.

e Kasvaks motivatsioon investeerida efektiivsesse ja  keskkonnasdbralikku
veotehnikasse (suurem telgede arv, paarisrattad, ei I6hu teid).

Uuringutest jareldub, et paarisratta mdju teele on viiksem iiksikratta omast. Seega autorong,
mille telgedel on paarisrattad, on maanteede jaoks tunduvalt ohutum.

Kokkuvote: tdismassi tdstmine vidhendaks liikluskoormust ja kiitusekulu ning oleks
keskkonnasidstlikum.

5. Tallinna Tehnikakorgkooli rektori Enno Lendi ja Tallinna Tehnikakorgkooli
professori Martti Kiisa ettekanne: Puidutranspordi makromajandusliku uuringu
tutvustamine

Uuring sai valmis aastal 2010. Uuringu peamised uurimiskiisimused olid:

e majanduslik mdju (logistika kogukulude, sh veokulude) metsa- ja puidutodstuse
konkurentsivoimele;

e tdismassi suurendamine ja liiklusohutus;
e tdismassi suurendamise voimalik mdju keskkonnale — tehnoloogiline vaatepunkt;
e mdju transporditaristule (teed ja sillad).

Uuringu metoodika:

e vordlus analoogiliste uuringutega (Soome, Rootsi, USA, Suurbritannia jt);
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e kvantitatiivsed uuringud — kokku 325 ettevotet, vastas 150 respondenti;
e kvalitatiivne uuring — poolstruktureeritud intervjuud — 5 veoettevotet;

e stsenaariumide pohine analiiiis — baasstsenaariumit vorreldakse uue stsenaariumiga
(muudetud sisendid).

Uuringu ldihteandmed:

Niitaja Stsenaarium 1 Stsenaarium 2

Raiemaht 6,8 min tm 10 mln tm

Veetava puidu maht

) i 5,7 mln tm 8,4 mln tm
tihumeetrites (tm)

Veetava puidu

4,6 min t 6,72 min t
maht tonnides (t) min min

Téismassi piirangute mdju analiiiisid (veerem, liiklusohutus, keskkond, sillad, teed):
o 44t (baasstsenaarium)
e 52t
e 60t

Jareldused seoses liiklusohutusega:

* Kogu veoautode arv 2005-2009 on olnud vahemikus 46 580-55 812 autot,
metsaveoautode osakaal ca 1,2 %.

* Arvutuslik kindlustusjuhtumite arv metsaveoautodel — 37 juhtumit aastas.

* Veoautojuhtide poolt pohjustatud liiklusénnetuste aktiivse ohutuse faktorid:
— pidurdusdiinaamika (peamiselt autojuhi vaegoskused) — 14,5%;
— hoovotudiinaamika — 10,8%;
— iimberpaiskumisoht — 2,0%.

* Valmistajatehased nidevad ette iile 44 t tdismassiga veeremi kasutamist.

» Liiklusregistris arvel olevatest metsaveokitest vdib 61% vedada iile 44 t (2009. aasta
andmeil), 99% 2007-2009 toodetuist.
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Jareldused seoses sildadega Eesti teedel:

o Eesti avalikult kasutatavas transpordivorgus (teed ja raudteed, vilja arvatud jalakéijate
sillad) on kokku hinnanguliselt 2500 silda (avaga rohkem kui 3 m), millest umbes
70% ja#b teedele.

e Riigimaanteedel asub u 920 silda:
-kogupikkusega 21 000 m
-kogupindalaga 205 000 m*

e Kohalikel teedel asub u 820 silda.

Kiriitilisi sildu on riigimaanteedel kokku umbes paarsada (sillateki kogupindalaga 40 000 m?),
millest ligi poolsada (16 000 m?) jadvad ldikudele, mida kasutatakse kdige intensiivsemalt
puitmaterjali transpordiks. Et tdsta soiduki lubatav kogumass 52 tonnini, on vajalik
investeering sillavdrku iile 60 miljoni euro. Ule 52 tonni kogumassiga sdidukite kasutamine
Eesti teedel tervikuna ei ole praegu moeldav. Kindlasti peab arvestama hiippeliselt kasvavate
remondikuludega.

Kokkuvote:

e Mpoju liiklusohutusele — negatiivne mdju puudub, kui veeremi kasutamisel ldhtuda
valmistajatehase nduetest.

e Moju keskkonnale — tdismassi suurendamine 44 tonnilt 52 tonnile vihendab
sisihappegaasi heitmeid 22% ehk 11 454 tonni.

e Mpoju sildadele — sillavork vajab tdiendavaid investeeringuid 60 mln eurot.

e Mpoju teedele — tdismass pole peamine, olulisem on teljekoormus, telgede vahekaugus
ja koormussagedus.

e Otseste muutuvkulude sdidst 10—15 mln eurot/aastas.

6. Tartu Ulikooli rahvusvahelise ettevotluse professori Urmas Varblase ettekanne:
Lisa puidutranspordi makromajandusliku uuringu tutvustamisele

Tasuvusanaliiiis 2009. aastal vorreldes tidnase pdevaga on suuresti muutunud, sest kiitusehind,
t6djoukulud jm parameetrid on 30% kasvanud.

Jareldused:

e Tidismassipiirang ei ole kitsalt puidusektori probleem, vaid puudutab tervet rida
majandusharusid.
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Eriti oluline puistematerjalide, kasvuturba, vedelkiituste, piima puhul. Tdismassipiirangu
tostmisega kaasneb transpordikulude vihenemine, mis vihendab nende toodete omahinda
ja see suurendab nende sektorite konkurentsivdimet.

Puistematerjalide, turba, vedelkiituste ja piima minimaalne hinnanguline kogus kokku
ca 12 mln t aastas — eeldusel, et tehakse vaid iiks vedu iga kaubaga) on regulatsiooni
muutuse positiivne mdju eri harude konkurentsivoimele ja seega kogu majandusele
mirkimisvéérselt suurem.

Mitmed tdismassipiirangust mdjutatud harud on suunatud eelk&ige siseturule (ehitus,
toiduained, vedelkiitused), mistdttu piirangu muutmine avaldaks positiivset moju
eelkdige sisemaisele konkurentsivoimele.

Tulu-kulu analiiiis riigi vaatenurgast:

Riigirahanduslik tulu-kulu analiiiis tuleb l&bi viia riigi (valitsussektori) vaatevinklist.

Riigi poolt tehtavaid kulusid infrastruktuuri ei saa sellisel juhul ettevotete poolse
voiduga korvutada, sest eelnev ei anna infot selle kohta, missuguses ulatuses tegelikult
rahavood riigile erinevatest majandussektoritest suurenevad voi vihenevad.

Loetelu moningatest niitajatest, mida kdigi sektorite iileselt niisugune analiilis vihemalt
arvestama peaks (osad efektid positiivsed ja osad negatiivsed):

Riigi investeeringud infrastruktuuri parandamisesse.
Riigi jooksvate kulude muutus infrastruktuuri korrashoidu.

Erinevatest sektoritest maksulackumiste muutus seoses tdhusama tookorraldusega
vedudel (kiituseaktsiis, palgaga seotud maksud, dividendide tulumaks, kdibemaks).

Erinevatest sektoritest veoteenuse odavnemisega kaasneva ndudluse muutusega
kaasnev maksulaekumiste muutus (eelmises punktis toodud maksud).

Riigi kulude muutus oma metsa transpordil.
Keskkonnakulude muutus.

Liikluskahjude muutus.

Kokkuvote:

Tdismassipiirang ei ole kitsalt puidusektori probleem, vaid see puudutab mitmeid
majandusharusid. Teede ja sildade kordategemist peaks analiilisima Eesti regionaalse
konkurentsivdoime tagamise raamistikus.

Arutelus toodud asjaolude arvestamine on viltimatu, et saada objektiivset
rahanduslikku hinnangut selle kohta, kas ja kui palju riik vdidab vdi kaotab, kui Eesti
teedel sdidaksid suurema tdismassiga autorongid.
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e Korrektset arvutust tegemata jiatkub arutelu, kas piirangu muutmine on kasulik voi
mitte, veel viga kaua. Seepirast soovitame ka vastav analiiiis 1dbi viia.

7. Maanteeameti hooldeosakonna juhataja peadirektori asetiitja iilesannetes
Rain Hallimie ettekanne: Raskeveokite massipiirangute muutmise moju taristule

Teede olem hetkel Eestis:

Riigimaanteed 16 443 km
— pdhimaanteed 1 603 km
— tugimaanteed 2 400 km

— korvalmaanteed 12 440 km

Kohalikud teed 23 647 km
— maanteed 18 689 km
— tdnavad 4744 km

—jalg- ja jalgrattateed 214 km
Era- ja metsateed 18 398 km

Kokku 58 487 km

Probleemid:
e ebapiisav tugi- ja kdrvalmaanteede kandevdime:

-projekteeritud valdavalt enne taasiseseisvumist kehtinud normdokumentidele (nt
siirdetegurid);

-liiklus- ja koormussageduse oluline tdus;
e riigimaanteede 140 silda ei vasta 52 t koormusele;
e puudub iilevaade kohalike teede ja sildade kandevdimest;

e veoautodest 10—15% iiletab lubatavat 44 t.

Maanteeameti seisukoht:

Enne vajalike investeeringute tegemist teedesse ja sildadesse ei ole vdimalik 52-tonniseid
soidukeid vabalt teedele lubada ning kehtivad tegeliku massi piirangud on hetkel asjakohased.
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Voimalikud lahendused:

o riiklik investeerimisprogramm 766 miljonit eurot 15-20 aastaks;
e muud véimalused:
e aastaringsed marsruudid 52 tonni lubamiseks;

e talvine 52-tonniste vedude iimberkorraldamine.

Talvised veod:

Tootlemata timarpuidu vedu eriveona voib lubada, kui Maanteeameti poolt teekonstruktsiooni
kihtidesse paigaldatud andurite pdhjal on teekonstruktsioon kiilmunud olekus vihemalt 0,5 m
sligavuseni ning tingimusel, et veotee sildade, viaduktide ja truupide kandevdime on vihemalt
52 t, autorongi tegelik mass ei iileta 52 t ning sdidukite tegelikud massid ja sdidukite
tegelikud teljekoormused ei iileta sdidukite registrimasse ja sdidukite registriteljekoormusi
ning autorongi modtmed ei iileta “Liiklusseaduse” § 80 15ike 3 alusel kehtestatud suurimaid
lubatud suurusi.

8. Ramboll Eesti AS vanemkonsultandi, Tallinna Tehnikakorgkooli teetehnika lektori
Ain Kendra ettekanne: Riigimaanteede ja sildade tugevdamise maksumuse hindamine
tulenevalt 52 tonniste veoste aastaringse liikumise voimalusest

Hetkeolukord:
o Eesti teedevork (58,5 t km):
- 16 500 km riigiteid; ca 950 silda;
- 23 500 km kohalikke teid; ca 900 silda;
- 18 500 km erateid (sh metsateed).
e Lubatud koormus 40/44 t (talvel, kui 2 niidalat alla -8°C, 52 t).

Uuringu metoodikas (teedevork ja konstruktsioon) voeti aluseks riigiteede struktuur, liiklus ja
prognoos. Teedevork grupeeriti koormusklassidesse. Vorreldi olukorda ka teistes riikides.
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Valitud konstruktsioonide kandevoime (2001-52 alusel):

e— ST - Eosti [40,/44)

S E5T - Easti (52 interpalearitud)
DEN - Tzani (54)

m— SWE - Roatsi (50)

e, FIN - Soome (50}

== w= = FIN-FWD -

== == = EST-FWD ”’

KKLO,4 KKLO,8 KKL2 KKLG
Koormusklass

KKL25 |KKL10  KKL6 |KKL2 |KKLO,8 | KKLO,4 | Keskmine

Eesti (40/44 kehtiv) 267 259
Eesti (52int.) 419 381
Taani (54) 404 377
Rootsi (60) 407 359
Soome (60) 496 436

Sildade tugevdamine:

Uhikmaksumused (2008-2010. a projektidel):
e liihikesed sillad: 1020 eurot/m’
e keskmised sillad: 950 eurot/m”

e pikad sillad: 890 eurot/m’

Ténastele nduetele ei vasta 40 silda — 6,7 milj eurot.

52-tonnisele koormusele 140 silda — 37,5 milj eurot.

Valitud marsruudid (Maanteeameti etteantud):
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KKL10

210
324
301

335
383

177
267
275

289
311

KKL25

170
251
242

246
297

650

550

Katendikandevdime MPa

170
218
209

215
241

191
280
273

285
325



e valim 1104 km;
e katendi kandevdime mdotmised vilisuuringute teel (FWD) 1031 km;
e 40¢t:111,5 km — 6,1 mln eurot;
e 52 t: kokku 626 km — 93,3 mln eurot;
e arvestades defektitsoonidega:
40 t: 152,1 km — 76 mln eurot;

52 t: 699,4 km — 398 mln eurot;

137 sillast 13 tugevdada — 10,2 mln eurot.

Investeerimisvajadused:
e Arvestades ainult kandevdimega, mitte defektidega:
40 t: 3304 km - 62 mln eurot; 52 t: 7934 km — 417 mln eurot;
o Riigiteede katendi arvestuslik ehitusmaksumus:
40 t: 2295 mln eurot; 52 t; 3279 mln eurot; 60 t 3970 mln eurot
e Arvestades ka FWD abil méératud defektitsoonidega:
40 t: 4922 km — 589 mln eurot; 52 t: 10194 km — 1324 mln eurot.

Tegelikud kulud ka riigimaanteedel on tdenéoliselt oluliselt suuremad, kuna analiiiis tugineb
sisuliselt 100 m 16ikude andmetel ning toosse voetakse korraga pikem ala.

Analiiiis arvestab ainult riigimaanteedega.

Kokkuvote:
e Soome teede kandevoime on 1,32 korda suurem.

e Riigiteede kandevdime viimine vastavusse tdnaste normidega nduab 558 miljonit
eurot, sellest edasi 52 tonnile veel 766 miljonit eurot.

e 10-aastase investeeringuperioodi diskonteeritud kulud 25-aastasel vaatlusperioodil
iiletavad tulusid ca viis korda.

e Arvestused tuginevad ainult riigiteedel.

e Projekteerimisnormid ja juhendid on vastuolulised ja ei kajasta muutunud olukorda.
Uurida ja rakendada Taani v6i Rootsi juhend/tarkvara.
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Riigikogu keskkonnakomisjoni jireldused ja ettepanekud

Praegu kehtiv tdismassipiirang on kehtestatud, arvestades Maanteeameti kokkuvotet teede
seisukorrast. Tdismassipiirang ei arvesta seda, et niiiidisaegsemate 6- ja 7-teljeliste (edaspidi
ka rohkemateljeliste) veokite kasutusele votmine hajutab eeldatavat raskeveokite tdismassi
mdju teedele. Kui praecgu moodustab lubatud koorma mass laaditud veoki tdismassist poole,
siis lubatava tdismassi suurendamine annaks vdimaluse oluliselt vihendada vedude hulka ja
sellega seoses ka liiklusohtu teedel, samuti dhku paisatud heitgaaside kogust. Vedude arvu
vihendamine niiteks aastas 5000-1t 3000-le véimaldaks metsakasvatajatel saada suuremat
tulu, mida on vdimalik investeerida muuhulgas ka metsa senisest mahukamasse taastamisse.
Veofirmadele annab majanduslikult otstarbekam kulude-tulude vahekord vd&imaluse
investeerida niilidisaegsematesse masinatesse. Selle tulemusel paraneks Eesti keskkonna
tervis, suureneks liiklusohutus ning majanduslik konkurentsivdime.

Korvutades erinevaid argumente ja seades eesmirgiks aidata kaasa transpordisektori
keskkonnasiistlikkuse suurendamisele ning liiklustiheduse véhendamisele, aga samas
arvestades Eesti teedevorgu ja sildade seisukorda ning selle parandamise vajadust, teeb
keskkonnakomisjon jargmised ettepanekud:

1. 6- ja enama teljelistele paarisvelgedega autodele kuni 52-tonniste vedude lubamine
aastaringselt, ohtlikud marsruudid sulgeda 2013. aasta jooksul.

2. Kaaluda 7- ja enama teljelistele paarisvelgedega autodele Maanteeameti lubadega
teatud marsruutidel ja talvisel ajal labikiilmunud maapinna oludes kuni 60-tonniste
vedude lubamist alates 2014. aastast.

3. Selleks koostada ja realiseerida teede ja sildade investeerimisprogramm aastateks
2014-2020.

4. Kuna Maanteeameti poolt kasutatavad projekteerimisnormid ja -juhendid on
vastuolulised ja ei kajasta muutunud olukorda, tuleks kaaluda Taanis v&i Rootsis
kasutusel oleva juhendtarkvara eeskujuks votmise vdimalust 2013. aasta 16puks.
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