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Kokkuvote

Liikuvus on tdhtis, sest kujundab seda, kuidas me oma elusid elame. Liigutakse selleks, et kdia
t661, Oppida, veeta vaba aega jne. Uhiskondlikud muutused viimase paarikiimne aasta jooksul
on oluliselt mdjutanud seda kuidas ja miks me liigume ning kasutame transpordisiisteemi.

Jargnevatel kiimnenditel ees seisvad muutused on toenéoliselt veelgi suuremad.

Uurimissuuna eesmérk on mdelda 1dbi Eesti siseriikliku ja kaugliikuvuse arenguvéljavaated,
visandada alternatiivsed arengurajad ning seondada stsenaariumidega inimeste liikuvusprofiilid
ning olulisemad transpordiinvesteeringud. Inimesekeskne ldhenemine on liikuvuse tuleviku
kasitlemisel keskse tdhtsusega. Moistmine kuidas inimesed ja ettevotted teevad liikuvust
puudutavaid otsuseid ning votavad kasutusele uusi tehnoloogiaid voimaldab planeerida ja
hinnata erinevate muutuste mdju ning rakendada tehnoloogilised uuendused iiksikisikute ja

ithiskonna terviku hiivanguks.

Pikaajaline ebakindlus raskendab planeerimist. See kehtib eriti pika kasutuseaga
infrastruktuuri-investeeringute puhul. Stsenaariumide kasutamine aitab poliitikakujundajatel
mdista erinevaid otsustuskomplekte ning rakendada neid valikuid, mis on koige tookindlamad
kdige suurema arvu voimalike ja usutavate tulevikustsenaariumide korral. Teisalt voimaldab
tulevikumaailmade 1dbiméngimine kavandada transpordisiisteemi sel viisil, et seda saaks

voimalikult hdlpsasti kohandada muutuvate tingimustega.

Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium on alustanud transpordi ja liikuvuse arengukava
koostamist aastateks 2021-2030. See arengukava saab valdkonna keskseks eesmérke seadvaks
dokumendiks. Kéesolev stsenaariumitoo toetab arengukava koostamist ja aitab loodetavasti
jouda tookindlate valikute ja parema liikuvuskeskkonnani. Liikuvuse uurimissuuna raames
valmib liikuvust mojutavate trendide lilevaade, Eesti inimeste liikuvuse profiilid, liikuvuse

stsenaariumid 2035 ning nende seos investeeringukavade ja liikuvusprofiilidega.



1. Taust

Transport ja liikuvus puudutab viga ldhedalt kdiki Eestimaa elanikke. Eesti on mobiilse
elanikkonnaga riik ning lisaks siseriiklikule rdndele toimub ka intensiivne piiriiilene
pendelrdnne. Peamiseks mirksonaks Eesti inimeste liikkuvuse arengute kirjeldamisel viimasel
kiimnendil on kiire autostumine, mis on asendanud tiihistranspordiga, jalgsi ja jalgrattaga

liikumist, seda eriti maapiirkondades.
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Joonis 1. Eesti hdivatute peamine to6le liikumise viis, %, maa-asula

Allikas: Eesti Statistikaamet. Joonise autor M. Jissi

Liikuvus on valdkond, mida ootavad ees suured muutused — nii vélis- kui ka sisetekkelised.
Euroopa Liidu pikaajaline strateegiline visioon on olla esimene Kkliimaneutraalne
majandusruum maailmas. Kui kliimaneutraalsuse saavutamiseks on seatud pikem ajaline
horisont, siis ka juba 2030. aastaks kokkulepitud kliimaeesmarkide tditmine eeldab suuri
muutusi meie igapdevases liikuvuses. Eesmérkide saavutamiseks on tarvis suurt muutust
soidukipargis, transpordivorgu llesehituses, iihistranspordi teenindustasemes aga ka néiteks

teekasutuse, transpordi energiakasutuse ja sdidukite maksustamises.

Muutumas on Eesti inimeste ruumiline paiknemine ja vanuseline struktuur aga ka inimeste
soovid ja vajadused. Esialgsed andmed viitavad nditeks, et auto kasutamine ja omamine on
nooremates vanuserithmades vdhem levinud kui varem ning noored on rohkem avatud
jagamismajanduse voimalustele. Samal ajal rahvastiku vananemine omab ilmselt vastupidist
mdju, sest aktiivsed litkumisviisid — jalgsi voi jalgrattaga — kipuvad vanuse kasvades asenduma
autosdiduga. Uhtlasi vananeb elanikkond kiiremini maapiirkondades, kus juurdepiis
teenustele, sealhulgas Thistranspordile, on piiratud. See omakorda suurendab soltuvust

autodest. Muutumas on ka pohjused, miks inimesed transpordisiisteemi kasutavad. Kui praegu



on sisseostude tegemine iiheks tdhtsamaks pohjuseks koos to6le sditmisega, siis e-kaubanduse
kasvuga vOib see osa transpordist kahaneda, kuid asemele voib tulla senisest enam

kojuveoteenust pakkuvaid sdidukeid.

Suurema ja viiksema médramatuse tasemega kiisimusi on mitmeid. Naiteks, kas ja mil viisil
muutuvad meie inimeste vadrtused? Kas tulevikus jiatkub senine trend ja inimeste elu jérjest
kiiremaks muutumine koos igapédevateekondade pikenemisega? Vo&i ootab meid ldbi
polvkondade vahetuse ja t66 iseloomu muutuse toimuv pdore ja uus transpordimudel nduab
hoopis lokaalsemat lahenemist? Kuidas muutub liikumise terviseteadlikkus, arvestades, et
igapdevane liikumisviiside valik mojutab tugevalt ka rahvatervist? Mis muutused ootavad ees
linnalist litkuvust? Kuidas muutub kaugliikuvuse tihtSus ja voimalused? Mis muutused on ees
ootamas meie naaberriikide transpordi ja liikuvuse korralduses ja infrastruktuuris, millega koos

moodustame iihise transpordipiirkonna?

Transport ja liikkuvus on horisontaalne teema, mis on otseses seoses kiillalt erinevate trendide
ja poliitikavalikutega. Riigi tegevuse ldhtekohaks on hinnang sellele, mis eesmirki peab
transpordisiisteem tditma. Labi transpordisiisteemi hoolika kavandamise on vdimalik suunata
nii tervist ja heaolu, sotsiaalset sidusust, toovoimalusi, kaubandust, teenustele ligipddsu ja

regionaalset majandusarengut kui ka mitmeid teisi eesméirke.

Riigil koos kohalike omavalitsustega on ka keskne roll uute tehnoloogiliste lahenduste
kasutuselevatu suunamises ja soodustamises. Jargnev kiimnend on tehnoloogiliste muutuste
osas ilmselt murranguline ja see avardab liikuvuse vdimalusi. Jarjest suurem roll liitkuvust
puudutavate valikute tegemisel on andmetel, sh transpordi infrastruktuuri ja -teenuste
kavandamisel ning liiklusohutuse ja sujuvuse tagamisel. Samas on jarjest suuremaks

kiisimuseks tdstatumas andmetele juurdepiis ja nende eetiline kasutamine.

Sellistel kiirete muutuste perioodil on traditsiooniliste planeerimisvahendite korval otstarbekas
kasutada ka tuleviku-uuringute meetodeid. Kéesoleva t66 raames loodavad stsenaariumid
aitavad otsustajatel 1abi mdelda, kuidas poliitikavalikud toimivad erinevates
tulevikumaailmades ning vodimaldavad jouda tookindlamate, tervikuna Okonoomsemate,
viiksema tervise ja keskkonnamdjuga ning erinevaid kasutajagruppe rahuldavate lahendusteni.

Viljapakutud valikud peavad olema jarjest paindlikumad, et sobida erinevate stsenaariumidega.



1.1.

Votmetegurid ja trendid

Globaalsed megatrendid

Globaliseerumine ja rahvusvaheline regulatsioon

Kliimamuutused - vajadus transpordi energiatdhususe tdstmiseks ja heite
viahendamiseks, kliimamuutustega kohanemisvajadus

Piiratud rahalised, loodus- jm ressursid

Y-pdlvkonna uued tarbimisharjumused ja litkumisviiside eelistused (linnaline eluviis,
auto omamiselt rentimisele, iihistransport-jalgratas)

Uued tehnoloogilised lahendused ja teenused, digitaliseerimine, automatiseerimine
Linnastumine

Ule-eestilised trendid

EL ja Eesti kliima jm keskkonnaeesméirkide tditmisel 2030. aastaks on
maanteetranspordil ja litkuvusel véiga suur roll ja praeguste trendidega Eesti
transpordisektor KHG védhendamise eesmaérki ei tdida. Eesti transpordi CO2 heide on
vordlemise suur nii autokasutuse kasvu kui ka seetottu, et Eestis soetatavad uued autod
on vorreldes Euroopa keskmisega véga kiitusekulukad.

Isiklikust autost soltuvus on kasvamas. Autoga toole liikumiste osakaal on viimasel 5
aastal kasvanud eriti kiiresti keskmisest viiksema sissetulekuga to6tajate hulgas. See on
toendoliselt tingitud tdokohtade iimberpaiknemisest linnapiirkondades.

Autokeskses liikuvusruumis vdhenevad koolilaste ja eakate iseseisva liikumise
voimalused.

Uhistranspordi ja jalgsi lilkumise vihenemine. Nn liikuvusvaesuse kasv (olukord, kus
leibkonna sissetulekutest ebaproportsionaalselt suur osa kulutatakse autokuludele) ja
jérjest suuremate elanikegruppide isiklikust sdiduautost soltuvusse langemisse risk.
Igapéevase liikkumisega seotud ajalise- ja rahalise kulude kasv

Transpordi ja liikuvusega seotud negatiivsete tervisemdjude suurenemine (istuva
eluviisi siivenemine, miira, dhusaaste, stress)

Erinevad avaliku sektori poolt rahastatud taristu ja transporditeenuste osade siinergia
asemel konkureerivad omavahel (raudtee-maantee, rong-buss, kohalik-maakondlik
ithistransport)

Transpordisiisteemi korraldus on killustunud erinevate ametite ja haldustasandite vahel,
litkkuvuse kui terviku arendamine langeb “hallile” alale

Uhiskonna kogukulud liikuvusele, eriti perede ja ettevdtete kulud kasvavad autost
sOltuvuse suurenemise tottu

65+ vanusegruppide kasv — mobiilsed eakad — takistusteta liikumisvajaduse kasv



e Jagamismajandus ja uued liikuvusteenused (sdidu- ja autojagamine, mikromobiilsus)

Piirkondlikud ja kohalikud trendid

o Kahanevad maapiirkonnad, kohalike teenuste ja tookohtade vihenemine

o Kasvav Tallinna piirkond, ummikud, tarnete ebakindlus

o Uute taristuobjektide mdju kohalikule liikuvusele (uued barjddrid, lisanduv ajakulu,

liilkumismustrite muutus)

2. Eesmark ja uurimisiilesanded

T66 eesmiark on moelda ldbi siseriikliku ja kaugliikuvuse arenguviljavaated, visandada
alternatiivsed arengurajad ning seondada stsenaariumidega inimeste liikuvusprofiilid ning
olulisemad transpordiinvesteeringud.

Selle eesmérgi saavutamiseks on seatud jargmised uurimisiilesanded:

. selgitada inimeste liikuvust ja liikumisviisi valikut mojutavad olulisemaid
tegureid,;

. luua Eesti inimeste liikuvusprofiilid ja nende voimalik muutumine aastani 2040;
. selgitada saistvate liikkumisviiside arendamise ja leviku voimalusi;

. selgitada poliitikavalikute tookindlust erinevate stsenaariumide korral.

T66 iildistusaste on riigi tasand, aga kuivord inimeste litkuvus erineb markimisvéaarselt soltuvalt

asukohast, tuuakse sisse ka linn-maa erisust ning viiteid konkreetsetele regioonidele.

T6ol on tugev seos Arenguseire Keskuse teiste uurimissuundadega, eelkdige regionaalse

majanduse, aga ka tuleviku tervise ja tootlikkuse uurimissuunaga.



3. Uurimissuuna tilesehitus ja ajakava

Uurimissuuna tegevusplaan koosneb neljast etapist.

Joonis 1. Uurimissuuna tegevusplaan
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3.1.

Uuringu esimeseks osaks on inimeste liikuvust mdjutavate trendide iilevaate koostamine.
Eesmirk on Kirjeldada erinevate tegurite (tehnoloogilised uuendused, sotsiaaldemograafilised
trendid, véartused, globaalsed muutused, sh kliimamuutused, erinevate liikumisviiside
teenindustase ja kidttesaadavus, transpordikasutuse hind) voimalikku mdju ning méératleda,
kdige suurema moju ning midramatuse tasemega tegurid. Kuigi fookus on viliste tegurite

késitlemisel, siis laiema konteksti tagamiseks vdetakse arvesse ka Eesti ileriigilisi ja

(

Liikuvust enim méjutavate

uuenduste ja trendide méaéaratlemine Liikuvusprofiilide ja

- tehnoloogilised uuendused, sh soidukite,
taristu ja mitte transpordi-spetsiifilised

- sotsiaalsed ja demograafilised trendid

- globaalsed protsessid ja trendid

persoonade

loomine

- kaardistada elanike +

likumisviisid,

likuvusharjumused ning Stsenaariumide koostamine
koostada liikuvusprofiilid - ekspertide grupi kohtumised

ja persoonad - teiste riikide likuvusstsenaariumide

meta-analiliis

- stsenaariumite telgede ja kriitiliste
tegurite maaratlemine

- p6histsenaariumite koostamine ja
valideerimine

Y

Poliitikavalikute ja seondamine stsenaariumidega
- ekspertide grupi kohtumised

- gute
- likuvusprofiilide sidumine stsenaariumidega
- hinnangu andmine méjudele

ITFi eeluuring
MKMi arengukava

jaoks
L

Liikuvust enim mgjutavate uuenduste ja trendide méaratlemine

piirkondlikke trende.

Kiesoleva etapi andmeallikateks on eelkdige liikuvuse trende késitlevad rahvusvahelised
tuleviku-uuringud (ITF "Transport Outlook 2019, KPMG "Mobility 2030", RAND "The
Future of Mobility", McKinsey "Automotive Revolution 2030" jt) ning ka asjakohased
varasemad uuringud Eestis!, sh teistes kiimasolevates keskpika vaatega riiklikes

reformikavades ning valdkondlikes strateegiadokumentides.

Joonis 2. Liikuvust mdjutavate tehnoloogiliste uuenduste ndited

1 Maailm aastal 2035—Globaalsete trendide kaardistus, Riigikantselei, 2018; Jiissi et al., 2014; Isejuhtivate
soidukite ajastu algus, 2018; piirkondlikud liikuvusuuringud jt



Vehicle technologies:

Autonomous vehicles
Electric / hybrid vehicles
Integrated vehicle health
management

On-board sensors and
actuators
Vehicle-to-vehicle and
vehicle-to-infrastructure
communication

Personal rapid fransit
Dirigibles

Ground effect / hover train /
Mag-lev

Hyperloop / vacuum or low-
atmosphere trains

Swarm technologies
Hydrodynamic optimisation
Noise pollution reduction

Allikas: Rohr et al., 2016

Infrastructure technologies:

Inductive charging

Road heating elements
Self-healing road surfaces
Embedded sensors
Automated / robotic bridge
inspection

Programmable lanes
Intelligent street lighting
Driver information systems
Personal digital way-finders
User apps and software
Digital payment systems
Improved fleet performance
management

Multi-modal journey and
optimisation systems
Recognition and control
algorithms

MNovel parking technologies
Automated cranes / docking
!/ customs

Offshore deep-water docking
stations

Non-transport-specific
technologies:

Telehealth
Telecommuting
Advanced manufacturing
Novel materials
Nanotechnology

Novel power sources
Robotics

Synthetic environments
Augmented reality
Human—machine interface
Facial / voice recognition
Biometrics
Next-generation connectivity
Big Data

Artificial intelligence
Quantum

Intemnet of Things

Smart cities

Physical Intemet
Modularity

Open architectures
Bio-hacking

Advanced agriculture
Advanced weather
forecasting
Standardisation

Etapi tulemusena on koostatud on analiiiitiline tilevaade, mis toob vélja 5-7 tegurit, mis on Eesti

lilkuvuse jaoks kdige olulisemad ning iihtlasi selgitab nende tegurite voimalikku koosmoju ning

mdjukanaleid, sh mdju téokohtadele, tervisele, jackaubandusele, kaugliikuvusele. Valitud

trendide voimalikku moju selgitatakse ka valdkondlike ekspertintervjuudega ja uuringu

eksperdikoguga.

Aruande valmimise aeg:

mai algus 2020

3.2. Liikuvuse stsenaariumide koostamine

Stsenaariumide koostamisel on kavas kasutada eksperdikogu? pdhist lihenemist, kus

valdkondlike siivateadmistega liilkmed osalevad grupiaruteludel, mille raames erinevate loovate

ilesannete abil koostatakse stsenaariumid. Lisaks eksperdikogu liikmetele kaasatakse vajadusel

teisi sisueksperte.

Joonis 3. Stsenaariumide koostamise protsess

Tesite riikide
stsenaariumide
meta-anallis

Mdjuahela

kirjeldamine

Kriitiliste tegurite
maaratlemine

Stsenaariumide
tdiendamine ja
valideerimine

Eesti liikuvuse
stsenaariumide
visandamine

2 Eksperdikogu koosseis on esitatud peatiikis 4.1.



Stsenaariumiloome protsessis vdetakse iiheks aluseks teiste riikide (Suurbritannia®, Austraalia®,
USA°®, Hollandi® jt) liikuvuse stsenaariumid ning koostatakse meta-analiiiis, selgitamaks
viljapakutud narratiivide kooskdla ja universaalsust. Selline Idhenemine voimaldab iihelt poolt
hoida kokku aega ning teisalt paigutada loodavad Eesti liikuvuse stsenaariumid laiemasse
konteksti. Samuti voimaldab selline 1dhenemine valideerida viliseid, eelkdige tehnoloogilisi

vOtmetegureid.

Joonis 4. Suurbritannia stsenaariumid 2040 Joonis 5. Austraalia liikuvuse stsenaariumid 2030

Four possible scenarios for the future of transport

our

mous) car Is (still) king
t-to-point trips in personally.

Transport deregulation,
rapid technological
progress, private sector
doninated We're all In this toget

Aggr ted demand, share

| Emerging technologles
mature and Interact

Less materialistic. “ Today | ———————3 2030+
Social and environmental mobility - Public demand freedom, control

considerations over technology and over transport, data privacy.
individual choice Stronger data regulation

et

uting with public,

up
active and shared rt
A lifestyle based on my

Short term technology
vestments that can
prepare for a range
of future scenarios

Allikas: A time of unprecedented change Allikas: Future Transport Technology Roadmap,
in the transport system, Government NSW (2016)
Office for Science (2019)

Esialgse kava kohaselt koostatakse Eesti liikuvuse koondstsenaariumid ning iga stsenaariumi
juures kirjeldatakse lisaks tildistele mdjudele ka tdhtsamaid regionaalseid mojusid, seda

eelkdige linna-maa tasandil, kuid osalt ka konkreetsete piirkondade 1dikes.
Aruande valmimise aeg: juuli 2020
Stsenaariumide to6toad: mai-juuni 2020

3.3.  Liikuvusprofiilide ja persoonade loomine

Eestis on tehtud mitmeid piirkondlikke liikuvusuuringuid — nii maakonna pohiseid’ kui ka iihe

linna vo6i omavalitsuse raames.® Puudu on aga iileriigilise katvusega uuring, mis annaks iilevaate

3 Rohretal., 2016

4 Future Transport Technology: Roadmap, 2018

5Zmud et al., 2013; Re-Programming Mobility, 2014

5 Wee & Geurs, 2004

7 Tallinna l3hipiirkonna — Harjumaa ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring
https://www.mnt.ee/sites/default/files/harjuliikuvusuuringu2017 aruanne2018.pdf

8 Tartu liilkuvusuuring http://www.tartu.ee/sites/default/files/research import/2018-12/Tartu LU aruanne.pdf



https://www.mnt.ee/sites/default/files/harjuliikuvusuuringu2017_aruanne2018.pdf
http://www.tartu.ee/sites/default/files/research_import/2018-12/Tartu_LU_aruanne.pdf

inimeste liikumisharjumustest ning profileeriks inimesi nende liikumisviiside ja selle mdjurite
alusel. Kéesoleva eeluuringu eesmérk on see liink téita ning demograafiliste, geograafiliste ja
liilkumisviise liikuvusprofiilid ning ja —harjumusi selgitavate tunnuste alusel koostada
litkumisprofiilid ning vastavad persoonad.

Sedalaadi profiile on loodud hiljuti Saaremaa ndudluspohise transpordisiisteemi kavandamisel
(Rakendusliku Antropoloogia Keskus, 2018), mis kasutas kvalitatiivmeetodeid inimeste
profileerimiseks. Kuivord iile-eestilise katvuse tagamiseks muutuks intervjuudel pShinevate
profiilide loomine véga todmahukaks, on antud juhul kavas kasutada voimalikult palju
olemasolevaid andmeid. Seetdttu on kavas ldhtuda olemasolevatest andmekogudest (MeeMa,

Eesti To6jou-uuring jt) ning tdiendavalt viia elanikkonna hulgas 14bi kiisitlus.

Kiisitlusega on kavas koguda tdpsemaid andmeid liitkumisviiside valiku, litkumiste pdhjuste
(kodu-t66, kodu-kool (lasteaed), kodu-vaba aja veetmise voimalused, kodu-teenused jne) ning
tulevaste liikkumisvajaduste kohta. Lisaks kogutakse kiisitlusega infot ka tulevaste
lilkumisvajaduste kohta ning hoiakute kohta, sh hoiakud planeeritavate teenuste,
infrastruktuuriobjektide ja investeeringute kohta. Investeeringute temaatika késitlemisel
kiisitluses voetakse aluseks ka Rahvusvahelise Transpordifoorumi (ITF) poolt vilja tootatud
alternatiivsetesse investeeringukavadesse liilitatud objektide valik. Samuti saab kiisitlusse
lilitada kiisimusi sdéstvat litkumist soodustavate tegurite kohta, sh mis paneks regulaarseid
autosditjaid vihendama auto kasutamist ning otsustama iihistranspordi ja/ voi jalgratta kasuks,

kasutama ,,pargi ja reisi voi sdidujagamise voimalusi.

Joonis 6. Liikuvusprofiilide nédide

Traveller’ Type Description

Jing he haart he y. typifiad by the ‘ ve
Progressive echnology- savvy young prof witt _—
el el il Motorists Wi
Metropolites
Default gt je drivers, with @ mix of those wh y
Motorists P RC SIS ot 25 o
Dependent S S - ]

Passengers

Urban Eragssiie Matraotiles, ko s ol iblic - .
Riders ansport avarlable to the 15%)

Local Mainly retirees or stay 3t home parents, making Intrea
Drivers NRRICRUE W T DAy

Allikas: Langdon et al., 2018



Liikuvusprofiilide loomisel on iiheks ldhenemiseks olnud mobiilpositsioneerimise andmete
kasutamine. Positsioneerimisel salvestatakse tavalised asukohakoordinaadid ning tekkinud
andmestiku pdhjal on voimalik méérata positsioneeritute t60, kodu ja vabaaja asukohad ning
liikumise riitm (nt Ahas et al., 2017, 2015). Need uuringud on kiill vdga oluline taustamaterjal
ning vOimalusel kasutatakse neid andmeid liikuvusprofiilide loomisel, kuid
positsioneerimisandmete kasutamist takistavad andmekaitselised piirangud. Samuti ei anna
need piisavalt teavet inimeste liikumiste pohjuste ja liikumisviiside valikuid ja motivatsiooni
mojutavate tegurite kohta, mistdttu on tdiendavate andmete kaasamine ilmselt

moddapddsmatu..
Aruande valmimise aeg: augusti algus 2020

3.4. Poliitikavalikute, sh infrastruktuuriinvesteeringute seondamine
stsenaariumidega

Liikuvusega seotud investeeringutel, eriti transpordi infrastruktuuri investeeringutel on suured
mojud — lisaks otsestel mojudele (transpordi- ja ajakulu, ohutus, mugavus, keskkonnamoju) ka
suured kaudsed mojud, mis avalduvad ldbi kéitumuslike muutuste, nditeks mojud
innovatsioonile ja investeeringutele, regionaalsele majandusarengule, sh td6turule,
konkurentsile kaubandusele jne (vt Joonis 10 lisades). Liikuvuse valdkonnas on Eestis hetkel
kavandamisel vdga suuremahulised ja kaalukad valikuid. Nende valikute tookindluse
testimiseks seostatakse uurimissuuna viimases etapis kavandatavad investeerimiskavad
(aluseks voetakse Majandus-ja kommunikatsiooniministeeriumi poolt ITFilt tellitav analiiiis)
kéesolevas t60s viljapakutud liikuvuse stsenaariumidega ning hinnatakse erinevate
poliitikavalikute sobivust ja to6kindlust erinevate stsenaariumide korral. Seejuures kujutatakse
t00 eelmises etapis koostatud liikuvusprofiile erinevate stsenaariumide korral ning ilmestatakse
seeldbi erinevate poliitikavalikute tulemust konkreetsete sihtgruppide kaupa. Seejuures
puiitakse lisaks persoonade liikuvusvdimaluste ja kogemuse kirjeldamisele pakkuda ka

hinnangut nende liikuvusega seotud kulude kohta.

Aruande valmimise aeg: oktoober 2020

Eksperdikogu tootoad: september-oktoober 2020



3.5. Ajakava

Aeg Tegevused
Jaanuar Lihteiilesande  kirjutamine. = Tagasiside  erinevatelt  osapooltelt.
2020 Juhtkomisjoni ja eksperdikogu loomine
Veebruar Allhangete ettevalmistus.
2020
Trendiiilevaate koostamine.
Mirts 2020 | Trendililevaate koostamine. Liikuvusprofiilide uuringu ldhtetilesande
tdpsustamine.
Aprill 2020 Stsenaariumide to0toa ettevalmistamine. Trendililevaate koostamine.
Aruande ,,Litkuvus 2035: suurimad mdjuga trendid* valmimine.
Mai 2020 Stsenaariumide td6tuba eksperdikoguga.
Stsenaariumide kvantifitseerimise esimesed tulemused.
Juuni 2020 T66 stsenaariumide ja aruandega
Juuli 2020 T60 stsenaariumide ja aruandega
August 2020 | Aruande ,,Eesti elanike litkuvusprofiilid* valmimine
Litkuvusprofiilide ja poliitikavalikute seondamine stsenaariumidega
September Liikuvusprofiilide ja poliitikavalikute seondamine stsenaariumidega
2020
Eksperdikogu tootoad
Oktoober Liikuvusprofiilide ja poliitikavalikute seondamine stsenaariumidega
2020
Tulemuste siintees ja vormistamine (+ jooksev)
November Stsenaariumide tutvustamine ja avaldamine

2020
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4.1.
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Andres Levald, Rahandusministeeriumi planeeringute osakonna nounik;
Dago Antov, Tallinna Tehnikatilikooli professor;

Erik Terk, Tallinna Ulikooli professor;

Helen Poltimie; Tartu Ulikooli teadur ja SEI Tallinn ekspert

Kadri Leetmaa, Taru Ulikooli vanemteadur;

Kristi Grisakov, Tallinna Tehnikatilikooli programmijuht

Laura Remmelgas, Balti Keskkonnafoorumi keskkonnaekspert;

Lembi Sillandi, Tallinna Transpordiameti liikluse juhtimise peaspetsialist;
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Marek Rannala, OU Positium LBS ekspert;

10. Mari Jiissi, Maanteaameti litkuvusekspert;

11. Ronnie Kongo, Elroni miiiigi- ja arendusjuht;

12. Siiri Silm, Tartu Ulikooli vanemteadur, mobiilsusuuringute labori juhataja;

Juhtkomisjon

1. Erik Ernits, Maanteeameti strateegilise planeerimise osakonna juhataja;
2. Heiki Hepner, Riigikogu liige;
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arengu ja investeeringute osakonna juhataja;

Indrek Saar, Riigikogu liike;
Jaak Juske, Riigikogu liige;
Kai Rimmel, Riigikogu liige;
Mart Vorklaev, Riigikogu liige:
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Yoko Alender, Riigikogu liige.
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Joonis 7. Kashvuhoonegaaside heide Eesti transpordist, prognoos ja Eesti kohustus aastaks 2030,
1000 tonni

Allikas: Keskkonnaministeerium, Eesti Keskkonnauuringute Keskus

Autoga toole litkujate osakaal
Ulekaaluliste ja rasvunute osakaal (16-64a)
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Joonis 8. Autoga toole liikujate ning tilekaaluliste ja rasvunute osakaal, %

Allikas: Tervise Arengu Instituudi andmebaas; Statistikaameti t66jGu-uuring. Joonise autor
M. Jiissi



Autoga toole liikujate labisdit ja kogukulu
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Joonis 9. Autoga toole liikujate 1dbisdit ja kogukulu

Allikas: Eesti Statistikaamet. Joonise autor M. Jussi
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Joonis 10. Transpordimeetmete otsesed ja kaudsed mojud

Transport intervention

1, Standard CBA scope Wider benefits scope
Average ‘ i Market imperfections
Transport travel $ cost Reliability| | Comfort | |Resilience| | Dlstalr:cz g e e S Y
improvements time ‘ tavelle 1 i
I L 4 el 1 !
| 1
| | | : !
- Location changes: -
Transport users Bus;\ss Travel to (s * Housing -
affected (locations Frolahi work istre * Business activities !
fixed in standard CBA) reig * Jobs and commutes i
- T i
I = V<7 1 |
v v v
Direct resource benefits Welfare benefits Other resource benefits from:
* Business/freight travel time/wage * Leisure/commute time savings * More productive jobs
Effects on welfare savings (incl. unreliability buffers) * Reliability benefits * Increased labour supply

and economy * Fuel and operating cost savings * Comfort benefits * Induced property development

* Safety benefits (vehicles) * Safety benefits (life and injury) * “Dynamic clustering”

* “Static clustering” agglomeration * Environmental benefits * Increased competition
T ¥ * Business/supply chain redesign

I

1 i

A4 \ 4
Transmitted economic effects

Flow-on and final
effects on economy

* Employment
* Qutput / GDP
* Productivity and wages

* Profits <
* Land and property value/rents
* Other changes in prices

|Key: —> Major effectsin CBA Minor effectsin CBA ~~-= Hffects (usually) not captured in CBA

Allikas: ITF, 2017



